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. enjeux plus larges. Il s’agit no- rait deux milliards de plus que
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LGV. Trois scénarii possibles sont en concurrence pour le passage du train a grande vitesse Paca.
Le choix sera arrété a la mi-2008 par I'Etat qui espére qu’un consensus soit trouve.

ON ENTEND SIFFLER LE
DE LA DISCORDE

Désenclaver la Cote d’Azur  « LGV des métropoles du Sud »,
et placer Paris 4 moins de  tracé du littoral desservant Mar-
4 heures de Nice : tels sont les  seille et Toulon, scénario de réfé-
objectifs de la future LGV Paca, rence pour les études mais aussi
laguelle recouvre cependant des  le plus onéreux puisqw’il cotte-

Un trac§
casse-tete

tamment de constituer le fameux  les autres ; le tracé « LGV des so-
arc méditerranéen, axe majeur lutions altermatives », enfin, qui
reliant I’Espagne & P'Italie. utilise le réseau existant le long
Cependant, depuis son lance- de I’A8 avec la création de nou-
ment, ce projet d’infrastructure veaux trongons. Il a la faveur des
ferroviaire n’en finit pas d’ali- élus communistes et convien-
menter la polémique. Tout parti- drait davantage aux associa-
culiérement a propos du tracé & tions. .
adopter et de son financement. Mais le dossier cristallise les
C’est dans le département du Var  divergences d’intérét des uns et
que s’exprime 'opposition la des autres, et notamment des
plus vive. Riverains, associations .grandes métropoles concernées.
acologistes et agriculteurs se « Pour des raisons de prestige »,
mobilisent pour protéger leur dénoncent leurs opposants, les
territoire face & un projet jugé maires de Marseille et Toulon -
dévastateur et douteux en terme  déja desservies par le TGV - veu-
d'utilité. lent gue la LGV passe par chez
La LGV doit en effet traverser eux. Ce qui n’est pas du gotit de
des milieux naturels exem- leur collégue nigois Jacques Pey-
plaires, Comme la plaine des rat, partisan du tracé le plus di-
Maures, zone unique en France rect. La bataille sur les temps de
de par la richesse de sa faune et parcours fait rage. Bref, il s’agit_
de sa flore. « 90% du territoire d’un sujet éminemment poli-
traversé présente des enjeux envi-  tigue.
ronnementaux forts », souligne « Le choix du tracé sera arrété &
ainsi Réseau Ferré de France, la mi-2008 et je souhaite qu'un
maitre d’ouvrage de la future consensus puiSse se dégager lors
LGV de ce choix », a précisé le Premier
Trois scénarii possibles sonten ministre Frangois Fillon lundi
concurrence : le tracé dit « LGV lors de son passage a Marseille.
Cote &’ Azur », le plus direct pour Le moins que I’on puisse dire est
relier Nice & Paris ; le tracé que cela n’est pas gagné. H.D.

Commeniaire

# Il est certes bien difficile de
faire I'umanimité autour d’un
projet d’aménagement du
territoire de grande
envergure. A fortiori dans une
région déja trop souvent
sacrifiée sur Yautel de Ia
promotion immobiliére et
autres intéréts économiques.
Les populations en ont assez et
n’entendent pas voir leur
cadre de vie bradé au profit
d’arrangements politiciens
d’otll seraient exclus leurs
propres intéréts. D’auntant que
Penjeu se joue autour d’un
gain de guelgtes maigres
minutes. Quels bénéfices
attendus pour les habitants de
1a région Paca avec la future
LGV ? Ceux qu’on leur fait
miroiter ne semblent pas les

_ séduire et encore moins les
convaincre. Mobilisés au sein
d’associations, les Varois, tout
particuliérement, réclament
d’autres choix. Et
revendiquent une solution qui
réponde a leurs problé
immédiats, les bouchons
quotidiens et interminables
aux portes des villes, Ici, ce
que P'on veut avant tout, c’est
un réseau régional ferroviaire
digne de ce nom. Mais encore
faut-il que la volonté politique
suive. La campagne des
municipales est 4 coup sir un
moment opportun pour se
faire entendre pour les
contestataires de la LGV Paca.
Mais dans tous les cas, 1a balle
n’en reste pas moins dans le
camp de I’Etat. A Pheure des
grands discours sur la
préservation de

Le projet le plus cher au km
ne séduit pas vraiment

# Du coté des associations, on  avant tout « un projet polipicb-j’i—
émet de sérieux doutes guant an  nancier douteux », Le tracé du lit-
bien fondé de la LGV Paca. Ces  toral &tant selon lui le plus néfas-
derniéres préféreraient que la  te : « il doit étre annulé pour des
priorité soit donnée 4 dautres be-  considérations environnementales
soins jugés plus urgents, comme et économigues ». Et si LGV Paca
« un tram ou un métro afin d’'emé- il doit y avoir, alors l'association
liorer ’accés aux villes », expligue  opte pour un tracé par le moyen
ainsi Olivier Lesage, président de  Var, le long de I'A8, qui générerait

Stop TGV Coudon, une associa- le moins de nuisance et serait § Lenvironnement, la décision

tion varoise. plus utile pour les populations lo- g finale a sfirement valeur de
Pour lui, la LGV Paca est un  cales. La solution la plus écono- 2 test. Le défi n’est pas des

projet « anti développement du- mique également. Sachant que de - e S - . i& moindrés, guand il faat

rable » qui, estime-t-il, études & toutes les lignes TGV envisagées C’est dans le département du Var que g'exprime 'opposition la plus raccourcir les distances sans

Vappui, « aggraverait la satura- aujourdhuien France, laligne vive au projet de LGV. abimer les paysages. Un casse-

tion du réseau routier » plus qu'il  Paca est le projet le plus cher au e ; téte.

ne la résoudrait. A ses yeux, c'est kilométre. H.D. ; ** HELENE DELANGE
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b Lt : L
personnes ont participé au débat C’est fa date de mise en service kilométres de tunnels devront étre de voyag pplé ires km de TGV supplémentaires
public sur la LGV en 2005 prévue de la LGV PACA. Le début construits, solt environ 50% sont prévus avec la LGV Paca. seront créés d'icl 2010.
dans le cadre de 39 réunions des travaux devrait étre lancé du colt global du projet, La SNCF prévoit aussi une hausse Parmi eux : la LGV Paca.
publiques, soit 300 contributions, en 2015, aprés études (entre S et 8 milliards d'euros). de 2,3 millions de voyageurs TER, Une décision prise
26 000 signatures sur 14 pétitions | préliminaires Un kilométre coltant entre 22 et 39 | et de 1,5 a 2,9 millions lors du Grenelle
(1/3 contre le projet). et enquéte publique. millions d'euros selon les scénari. sur les lignes intercités, de l'environnement.




